den Kolde Sa@son

Gode rad og procedurer for OY-BNH, OY-BUM og OY-BSV.

e Vinterflyvning: Klar til
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Skonhed med Ansvar

Vinterflyvning byder pa unikke oplevelser
med fantastisk sigtbarhed, men stiller
skeerpede krav til planlzegning og
dommekraft.

En succesfuld flyvning starter pa jorden,
laenge f@r motoren startes.

“Det er dig, der er fartajschef og
dermed din afgarelse for et GO
eller et NO GO. Lad Ikke tvang
komme for god demmekraft!”



Planlzeg for Vinter, Ikke for Habet

starter og flyver lige op og kigger pa det” er ikke en

(f\) Vejr: Indhent grundige vejrudsigter. Vaer kritisk — “Jeg
* strategi. Ring hellere en gang for meget til en meteorolog.

DESTINATION

NOTAM & SNOWTAM. Forsta bremsevirkning-koder i
METAR (8-cifret kode). Ring og bekraeft abningstider,
som ofte er kortere om vinteren. Planleeg altid med
mindst én alternativ landingsplads.

f’@) Destination & Alternativer: Er pladsen aben? Tjek

§ i Hejdemalerfejl: Husk, at hgjdemalere viser for hgjt i
i L meget lave temperaturer. Du er lavere, end du tror,
hvilket kan vaere kritisk i forhold til forhindringer. AFGANG

ALTERNATIV

T__ﬁ Flyveplan: Indsend altid en flyveplan. COIF er din ven og
__(») kanyde assistance, hvis uheldet er ude.
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‘Det Rene Luftfartgjskoncept’: Is er Ikke Din Ven

Selv et tyndt lag is, sne eller frost med en tykkelse og overflade som groft sandpapir
er fuldsteendig uacceptabelt.

Normal Laft **Fare**
Normal Loft Op til 30% mindre lgft

Op til 40% mere modstand

Citat fra AFM: “In cold weather, remove even small accumulations of frost, ice or snow from wing,
tail and control surfaces.” (BNH Manual, 4-7)

& NotebookLM



Pre-Flight: Grundighed med Handsker pa

Afisning: Hele flyet SKAL veere fri for is, sne og frost. Den bedste metode er at
kere flyet ind i en opvarmet hangar i ca. 30 min. Alternativt kan godkendt de-
icing vaeske bruges. Forvent ikke, at sne blaeser af under start.

Rorflader: Veer saerligt opmaerksom pa, at alle ror kan bevaege sig frit og uden
unormal modstand. Is kan gemme sig indvendigt og blokere bevaegelse, iseer pa T-haler.

Braendstof: Draen ALLE draenpunkter. Risikoen for kondensvand er hgjere om
vinteren.

Understel: Tjek hjulkasser og fairings for frossent mudder, sne og slud. Der er
set eksempler pa op til 41 kg mudder fjernet fra et 4-saedet fly.

Pitotvarme: Tjek at pitotrgret rent faktisk bliver varmt, men braend ikke fingrene.

& NotebookLM



Batteri & Opstart: Spar pa Stremmen, Vaer Praecis med
Primen

Batterikapacitet Motorstart Procedure (Kold Motor)

e Et batteris kapacitet kan vaere 2% - Ude: Prime 3-4 gange.
reduceret til kun 40% i frostveyr.
O -1Hangar: Prime 2-3 gange.

(i) PROTIP: ('y - Varm Motor: Ingen prime.

Udfar tjek af lys, pitotvarme og

0 :
; - Druknet Motor? Hvis det lugter af
andre elektriske systemer sa 3 uknet Motor7Tivis get lugter a

benzin: Mixture helt ud, fuld gas,
start. Veer klar til at reducere gas og
skubbe mixture ind, sa snart
motoren teender.

hurtigt som muligt lige far
start. Undga at draene
patteriet ungdigt under en
lang walk-around.
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Taxi & Klargering: Roligt Frem, Sidste Tjek

S

Taxi S Kritiske Tjek for Takeoff
e Langsomt: Undga at sprgjte E_‘Q e Karburatorvarme: Tjek for et

slud op i hjulbrgnde eller pa tydeligt fald i RPM. Ingen

flaps/haleplan, hvor det kan reaktion = NO GO. Fejimeld
fryse fast. flyet. (BNH Manual 4-11).

e Bremser: Test bremsevirkning e Fuldt Omdrejningstal: Verificer
tidligt og forsigtigt. Antag at at motoren yder fuld, jeevn kraft
underlaget er glat. under static run-up.

e Instrumenter: Giv gyro- e Bane: Vad sne, slud eller mudder
Instrumenter ekstra tid til at kan forlaenge startlgbet
starte korrekt op i kulden. markant. Veer ikke ‘fedtet med

marginerne..
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Karburatoris: En Usynlig Trussel, Ogsa i Plusgrader

Karburatoris dannes snigende og kan opsta ved temperaturer helt op til 21°C i fugtig Iuft.
Veer proaktiv, ikke reaktiv.

20 Risiko for Karburatorisning Symptomer (fra BNH Manual 4-23):
Uforklarligt, gradvist tab af RPM (fixed
25° pitch) eller manifold-tryk (constant
speed), efterfulgt af 'rough running..
20°
5 150 MODEI?AT RISIKO @g Handling:
= * Regelmassig brug: Anvend
€ 10° karburatorvarme periodisk under
% ! H@J RISIKO /\ i cruise og altid far nedsaettelse af
a > i T ) motorkraft. (BNH Manual 4-13, 4-20).
0" - Ved mistanke (fra BNH Manual 4-23):
. Fuld karburatorvarme. Motoren kan
= P -~ hoste, nar isen smelter - bliv ved,
10° ﬁ Y indtil motoren kerer jeevnt. Justér
=[5 =7 0° o 0° 15" 20° P 30° throttle efterfelgende.

Lufttemperatur (°C)



Overisning: En Absolut Graense

DEN GYLDNE REGEL (fra BNH AFM, Sektion 2-2):

FLIGHT IN ICING CONDITIONS IS STRICTLY PROHIBITED.

NﬁgIEbUdSI(ab: \ores ﬂy er IKKE ﬁgi Treekkraﬂ:en aftager
godkendt til flyvning | =

overisningsforhold. Ondriften mindskes

De-icing eller anti-icing udstyr (hvis %‘L 2 |
installeret) er kun til ngdsituationer, 0

Ikke til planlagt flyvningiis. \A\l veglandpes,

—
% Modstanden vokser.

& NotebookLM



Nodprocedure: Hvis du Uventet Mader Is

**REAGER STRAKS!** \Vent Ikke, til flyet er
daekket af is.

Tjekliste (baseret pa BNH AFM, Sektion 3-4):

1. Pitotvarme: ON.

2.Vend Om / Skift Hojde: Sag straks mod varmere luftlag (typisk lavere
hejde) eller forlad omradet med isning.

3.Kabinevarme: Fuld varme p3, og fuld defroster pa forruden.

4.Motor: @g omdrejningstal for at minimere is pa propellen. Brug
karburatorvarme efter behov.

o.Informer ATC: Advar andre piloter og anmod om assistance/en a&ndret rute.

6."Hold Farten Oppe: Stall-hastigheden er forgget vaesentligt.
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Landing: Hgjere Fart, Laengere Bremselaengde

Landing med Is pa Flyet Landing pa Glat Bane
e Anflyvningshastighed: Leeg mindst 20% til » Aquaplaning/Glidning: Veer forberedt pa
din normale anflyvningshastighed. BNH minimal bremseeffekt.

Manualen (3-5) anbefaler 65-75 kts. Stall- e Sidevind: En lille smule sidevind pa en iset

hastigheden er markant forgget. bane kan vaere nok til at miste

* Flaps: Anvend flaps med forsigtighed. Is pa retningskontrol. Bed om en bane, der er
haleplanet kan aendre flyveegenskaberne mere op i vinden.
drastisk. BNH manualen anbefaler at holde
flaps trukket tilbage (‘retracted’).
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Efter Turen er For Naeste Tur

Opgaver pa Jorden

» Rengering: Fjern mudder, slud og sne fra
understel, hjulkasser og rorflader, inden det
fryser fast. Det er meget lettere at fjerne, nar det
er bledt.

+ Parkering: Fortgj flyet forsvarligt. Vinterstorme
kan veere kraftige. Monter rorlas og pitot cover.

« Rapportering:

- Giv ATC feedback, hvis vejret var veerre end
forudsagt. Det hjeelper den neeste pilot.

- Skriv preecise og detaljerede fejlmeldinger. En
pesked som ‘motor ryster’ er ikke nok. Beskriv
hvornar, i hvilken fase af flyvningen, og under
hvilke motorindstillinger fejlen opstod.




Naglen til Sikker Vinterflyvning

OMHYGGELIG
FORBEREDELSE

Din flyvning vindes pa
jorden. Kend vejret, kend
flyet, og kend dine egne

begraensninger.

(@)

_KONSTANT
ARVAGENHED

Overvag proaktivt for
andringer i vejr og flyets
tilstand. Veer forudsteende
med f.eks.
Karburatorvarme.

KONSERVATIV
BESLUTNING

Det er altid bedre at veere
pa jorden og @nske, man var
| luften, end omvendt. Din
‘NO GO’ beslutning er din

vigtigste.
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God og Sikker Vinterflyvning!

Respekter elementerne, fglg procedurerne, og nyd de
fantastiske oplevelser, som kun vinteren kan tilbyde.

Har du spergsmal? Kontakt os hos Ikaros Fly.

IKAROS

Ikaros Fly Aps | Hangarvej G 1, 4000 Roskilde Lufthavn
www.ikaros.dk | ikaros@ikaros.dk | tif 46141870
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