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Praktisk
FLYVEPRQVE




Statens Luftfartsvesen informerer om

Praktisk flyveprave

For at fi et pilotcertifikat skal man, efter at have gennemgdet en grundig
uddannelse, aflegge flyvepreve over for Statens Luftfartsvasen.

De farreste bryder sig om eksamenssituationer, og de fleste ser med blande-

de folelser frem til den praktiske flyveprave, hvor de skal males og vejes af en
fremmed person.

Denne kortfattede information har til formal at fjerne lidt af eksamensner-
vesiteten, nedbryde nogle af de myter, der hersker om preverne, give infor-
mation om provens formal og gennemforelse og forventningerne til aspiran-
ten under preven — og maske gennem den bedre forstelse af provesituatio-
nen gge chancen for et godt resultat.

Pravens formal

En praktisk flyveprove har to formal:
1. Atkonstatere at aspiranten er i stand til sikkert at fore et luftfartej, sale-

des at den pagzldende hverken er til fare for sig selv, sine passagerer eller
den gvrige trafik.

2. Gennem et storre antal prover at fa et billede af uddannelseskvaliteten
ved skolerne med henblik pa eventuelle justeringer eller regelendringer.

Bestilling af prave

Nir skolen har gennemfert den godkendte uddannelse og vurderer, at eleven
har ndet den kreevede standard, bestilles flyveprove ved Statens
Luftfartsvaesen.

Vi kontrollerer, at alle betingelserne er opfyldt og seger at finde et provetids-
punkt og sted, som passer skolen og aspiranten. Dette er lidt af et puslespil -
og det lykkes ikke altid, men vi gor faktisk, hvad vi kan.
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Kontrollanten

P4 det aftalte tidspunkt meder kontrollanten, som enten er en inspektor fra
Statens Luftfartsvaesen eller en af de eksternt ansatte kontrollanter, som vi
benytter. Alle kontrollanter er erfarne professionelle piloter, som naje er
instrueret om deres opgaver og pligter. Kontrollanterne gennemgar kontinu-
erlig standardisering for at sikre ensartet metode og bedemmelsesgrundlag.

I forbindelse med standardisering og under uddannelse af nye kontrollanter
kan det forekomme, at der optraeder to kontrollanter ved en flyveprave.
Dette opfatter nogle aspiranter som en ekstra stress faktor, men det er der
ikke nogen grund til. Det er kun den ene kontrollant, der er ansvarlig for

pravens gennemferelse og vurdering af resultater. Den anden skal udeluk-
kende observere.



Praven

En praktisk flyveprove bestar af fire dele:

Briefing:

Orientering om provens planlagte forleb og evt. sarlige forholdsregler.

Mundtlig overharing:

Overhgring i teoretiske emner. Der er ikke tale om en ny teoriprove,
som aspiranten jo har bestdet, men spergsmal, der skal vise om aspiran-
ten kan anvende den indlerte teori 1 en praktisk sammenhaeng.
Overhpringen er almindeligvis kortvarig, men det kan undertiden vaere
nedvendigt at "bore” lidt dybere, nar svarene ikke klart har vist den ned-
vendige kunnen og forstaelse.




Flyvedelen:

Omfatter en planlaegningsdel og en praktisk flyvning.

Planlaegningen skal omfatte alt det, den gode pilot altid foretager inden en-
hver flyvning: Indhentning af vejroplysninger og vurdering, check af
NOTAM, vagt- og balanceberegning, beregning af start- og landingsdistan-
cer, fastleggelse af alternativ fremgangsmade, brendstofberegning og udfyl-
delse af driftsflyveplan og ATS-flyveplan.

Opgaven vil af praktiske grunde ofte blive givet i s& god tid, at planlegningen
kan vere afsluttet, nar kontrollanten maoder. Dette kan dog af forskellige

arsager ikke altid lade sig gore, men aspiranten vil altid fa rimelig tid til plan-
lzegning.

Den praktiske flyvning er en flyvetur fra A til B med indlagte opgaver, som
aspiranten skal lase. Kontrollanten vil sage at afvikle flyvningen, s den s&
vidt muligt ligner “en rigtig flyvning”, men det kan ikke undgas, at det hele
alligevel far et lidt kunstigt praeg. Aspiranten skal soge at abstrahere fra dette
og blot koncentrere sig om at lase opgaverne, som han har lert.

Opgaverne vil altid ligge inden for det, der er omfattet af det godkendte
uddannelsesprogram. Aspiranten vil alts3 ikke komme ud for opgaver, han
ikke allerede skulle veere grundigt treenet i, og som skolen har sagt god for.

Provens indhold og gennemforelse er forskellig afhaengig af hvilken prove,
det drejer sig om, men princippet er det samme: Gennem udvalgelse af
emner fra skoleprogrammet skabe grundlag for at vurdere, om eleven har
faet det tilstreebte udbytte af uddannelsen og har niet den krevede standard,

sd han uden sikkerhedsmeessig betzenkelighed kan meddeles de sogte rettig-
heder som pilot.

Aspiranten har under prgven status som elev og kontrollanten eller en
instrukter er fartojschef og ansvarlig for flyvningen.

De-briefing:
Gennemgang af den gennemferte prove og kommentering af aspirantens
preestationer, herunder begrundelse for eventuel underkendelse.



Forventninger
til aspiranten - krevet standard

Det forventes, at aspiranten pd provetidspunktet har ndet et sidant niveau, at
han sikkert og selvstendigt kan udfere alle de funktioner, der er nadvendige
for sikker gennemferelse af en flyvning.

Aspiranten skal agere som fartgjschef og siledes tage initiativ og traffe be-
slutninger, som om han er ansvarlig luftfartajschef. Det forventes, at aspiran-
ten fortaller kontrollanten,
hvad han agter at gore og hvor-
for — dette kan forebygge mis-
forstaelser og maske forkert
bedemmelsesgrundlag.

Der er visse fejl, der som ud-
gangspunkt vil medfere under-
kendelse, men generelt er der
tale om en helhedsbedemmelse
og her er det vigtigt at vide, at
det ikke altid er afgarende, at
der bliver begdet feji, eller at
man ikke kan gennemfore en
pabegyndt mangvre eller procedure. I mange situationer er det mere afge-
rende, hvordan aspiranten hdndterer en sédan situation og bevarer grund-
laget for sikker flyvning.

En prove vil blive bedamt som bestaet:

+  Huvis der ikke under preven er begdet fejl, som skal medfere underken-
delse (fejl der indeberer sikkerhedsbrist).

+  Hvis aspiranten har vist at besidde den kravede viden og evne til at
anvende denne i praktisk sammenhzng.

»  Hvis aspiranten har demonstreret overblik, god demmekraft og god
anvendelse af de ressourcer, der har veret til radighed.

«  Huvis aspiranten har vist at kunne fore luftfartajet pd en rolig og akkurat
mdde, og inden for luftfartajets godkendte begreensninger og i overens-
stemmelse med geldende love og bestemmelser.



En prove vil blive bedemt som underkendt:

*  Huvis der er begdet alvorlige fejl (sikkerhedsbrist).

*  Hvis der har vacret tvivl om, at en mangvre eller procedure har kunnet
gennemfares sikkerhedsmeessigt forsvarligt og under overholdelse af
geeldende love og bestemmelser.

Hvis en helhedsbedemmelse indebzerer tvivl om, at aspiranten besid-
der de nadvendige forudsatninger for at planlegge og gennemfare en
flyvning pa en sikkerhedsmassig fuldt forsvarlig made under hensynta-
gen til de rettigheder, der soges (certifikatniveau).

Det er altid meget ubehageligt at
blive underkendt ved en praktisk
flyveprave, men husk at dette kan
ske — og sker - ogsd for de bedste.
Husk at det ikke er proven, der
kvalificerer dig som pilot, men den
uddannelse der er giet forud.

Du er den, der bar have den aller-
storste interesse i, at du har fiet til-
strekkelig uddannelse og ikke bli-
ver sluppet los, for du er god nok.
Lad vaere med at blive vred pd
kontrollanten, hvis preven under-
kendes — det er jo ikke hans fejl.

Efter en bestdet prave vil kontrollanten almindeligvis udstede et midlertidigt
certifikat, som har samme rettigheder — og forpligtelser — som det "rigtige”
certifikat. Dette vil blive udfeerdiget og tilsendt snarest muligt, men der kan
undertiden ga nogen tid, for dette sker. Vi vil dog altid serge for, at certifika-
tet er fremsendt i god tid for udleb af det midlertidige.

Huis der er tale om typeuddannelse, udstedes ligeledes midlertidigt certifikat

med den nye type. Sexg for at indsende certifikat til udvidelse i god tid inden
det midlertidige udleber.



NOGLE GODE RAD TIL ASPIRANTEN UNDER PROVEN

Sperg hvis du er i tvivl om
opgaven.

Svar sa godt du kan i dit eget
sprog.

Kontroller nervasiteten ved at
sige til dig selv, at du jo alle-
rede mange gange har demon-
streret, at du kan det, du nu
skal vise.

Lad vare at bruge energi pa
at gruble over begaede fejl —
koncentrer energien om det,
du er i gang med.

Uanset hvad der sker:
Flyv luftfartsjet.

Lad vare at presse igennem,
hvis du er usikker pa udfaldet
- fortzl kontrollanten, at du
vil afbryde, hvorfor, og hvad,
du herefter agter at foretage.

Brug alle de ressourcer du har
til radighed (egne, andres,
luftfartejets etc.).

Lad vare med at bortforklare
fejl - ler af dem!
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