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Velkommen til Proficiency check (PFC) hos Ikaros Fly
ApS.

PFC-Questionairet bedes besvaret og lgsning anferes
ved at saette ’ring” om det/de rigtige svar.

Safremt der er behov for traening for det endelige PFC,
bedes dette aftalt med kontoret i forbindelse med
bookning.

Normalt vil der vaere afsat 3 timer til afvikling, og for at
vaere i stand til at na igennem hele proceduren
forventes det at du er 100% klar til aftalt tid. Dette
indebaerer:

at flyet er hentet og tanket
- at al planleegning er udfart
- at vejroplysninger er indhentet og medbragt

- at NOTAMS/skydeliste er checket

- at alle andre relevante opgaver er udfart

God forngjelse

IKAROS FLY ApS.



karosFyaps VFR-PFC QUESTIONAIRE
Marts 2016

Udfyld en komplet driftsflyveplan med braendstofberegning, start &
landingsdistanceberegning, veegt & balanceberegning og ATS-flyveplan. Redskaber til vagt
& balance samt diverse skemaer findes endvidere pa vores hjemmeside www.ikaros.dk

Rute: EKRK- RPKT.BORUP — TGLLASE - DIANALUND - EKKL.
Husk at checke vejr, notams, skydelister mm.
(Spring Nat VFR spargsmal over hvis du ikke besidder denne rettighed)

1. Du befinder dig over Store Merlgse by (Vest for Borup) i 2400’ MSL, hvad er dine VMC
minima?

a) 5km flyvesigt, 1500m horisontal og 1000’ vertikal afstand til skyer.

b) 3km flyvesigt, 1500m horisontal og 1000’ vertikal afstand til skyer.

c) 5km flyvesigt, 3km flyvesigt hvis under 140kts hastighed, 1500m horisontal og 1000’
vertikal afstand til skyer.

d) S5km flyvesigt, 3km flyvesigt hvis under 140kts hastighed, fri af skyer og med jordsigt.

2. Hvad er mest korrekt i forbindelse med flyvning over eller omkring en sveeveflyveplads eller
hanggliderplads markeret med G eller H pa kortet?

a) Det er tilradeligt at passere henover pladserne i mindst 2000’ AGL pga. spilstart.

b) Det er tilrddeligt at passere henover pladserne i mindst 2500’ AGL pga. spilstart, endvidere
anses en sikkerhedsafstand pa 1NM at veere tilstreekkelig hvis man ligger lavere end 2500’

c) Det er tilradeligt at passere henover pladserne i mindst 2000' AGL pga. spilstart, endvidere
anses en sikkerhedsafstand pa 1,5NM at veere tilstraekkelig hvis man ligger lavere end
2000’

d) Det er tilradeligt at passere henover pladserne i mindst 1500° AGL og holde et skarpt udkig
efter svaevefly.

3. Hvornar skal du have en S-VFR klarering for at flyve i en kontrolzone?

Nar sigten er under 5km.
Nar skydeekkehgjden er lavere end 1500’
Hvis der er rapporteret SCT i 1200’

a
b
c
d) Bade a og b er rigtige.
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Kan man indhente og fa en S-VFR klarering selvom veerdierne ikke er under de naevnte i
spgrgsmal 37?

a) Nej.

b) Ja hvis de trafikale forhold tillader det, men ikke hvis man kan overholde sine VMC minima
ved f.eks. at flyve lavere.

c) Ja hvis de trafikale forhold tillader det, og med denne klarering kan du flyve ned til 1,5km
meteorologisk sigt, fri af skyer og med jordsigt.

d) Ja hvis de trafikale forhold tillader det, og med denne klarering kan du flyve ned til 1,5km
meteorologisk sigt, 1000’ vertikal og 1500m horisontal afstand til skyer.

Hvad er de laveste vaerdier, hvormed du kan opna en S-VFR klarering?

1,5km flyvesigt, skydaekkehgjde 600’

2km meteorologisk sigt, skydeekkehgjde 500’
1,5km meteorologisk sigt, skydeekkehgjde 500’
1,5km meteorologisk sigt, skydeekkehgjde 600’

Du gnsker at verificere din position ved hjeelp af KOR VOR. Du aflaeser 150 i toppen og
330 i bunden af VOR Instrumentet med en FROM indikation. Du afleeser ca. 11 NM pa KOR
DME. Hvor er du?

a) Ca. 4 NM sydgst for Jyderup

b) Ved Herlufmagle.

c) Ca. 2 NM vest for Fensmark

d) Der kraeves mindst 2 VOR pejlinger for at kunne bestemme positionen.

Hvordan er reglerne for alarmeringtjeneste ved kontakt med CPH INFO?

a) Man har automatisk alarmeringstjeneste hvis man har kontakt.

b) CPH INFO kan ikke yde alarmeringstjeneste.

c) Man kan anmode om alarmeringstjeneste og fa det af CPH INFO, f.eks. ved passage af
vand.

d) Man far automatisk alarmeringtjeneste af CPH INFO hvis man har en transponder ombord.

For at forlaenge sin rettighed pa SEP Land uden at tage et PFC skal man:

a) Flyve 12 timer inden for den sidste gyldighedsperiode, heraf skal 1 veere med en instrukter
og man skal foretage 12 starter og landinger.

b) Flyve 12 timer inden for de sidste 12mdr af gyldighedsperioden, heraf skal 6 timer veere
PIC, 1 skal vaere med instruktar og man skal foretage 12 starter og landinger.

c) Flyve 12 timer inden for de sidste 12mdr af gyldighedsperioden, 1 skal vaere med instruktar
og man skal foretage 12 starter og landinger.

d) Flyve 12 gange inden for de sidste 12mdr af gyldighedsperioden, 1 skal vaere med
instrukter og man skal foretage 12 starter og landinger.



9.

10.

11.

12.
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Hvad er mest korrekt mht. passage af master og andre hindringer i 8bent terreen?

a) Hindringer i abent terraen skal passeres 1000’ over den hgjeste af disse indenfor en radius
af 600m.

b) De skal passeres i sikkerhedsmaessig forsvarlig afstand.

c) Hindringer i abent terraen skal passeres 500’ over den hgjeste af disse indenfor en radius af
150m.

d) Du skal veere 500’ over terraen, master, vindmgller mm. skal der ikke tages hgjde for.

Din radio virker ikke og under en anflyvning til EKRK uden radio observerer du et blinkende
rgdt lys rettet imod dig fra tarnet. Hvad betyder dette?

Land pa denne plads og ker til parkering.

Giv plads for andet luftfartgj og fortsaet i trafikrunden.
Flyvepladsen uegnet for landing; land ikke.

Landing ikke tilladt i gjeblikket; uanset tidligere instrukser.

Du gnsker at medtage en passager, som skal sidde i forreste hagjre saede under flyvningen,
hvad er mest lovmaessigt korrekt i den forbindelse?

a) Passageren skal briefes pa sikkerhedsseler, redningsveste, ngdudstyr og ngdudgange
samt brug af kortmateriale og radioer ombord.

b) Passageren skal briefes pa sikkerhedsseler, redningsveste, ngdudstyr og nedudgange
samt brug af mobiltelefoner ombord.

c) Det er ikke et lovkrav at briefe passageren, men det er altid en god idé at gare det.

d) Passageren skal briefes pa sikkerhedsseler, redningsveste, ngdudstyr og ngdudgange,
brug af mobiltelefoner ombord samt ikke at bergre flyets instrumenter og styreorganer.
Endvidere skal han instrueres i abning af evt. dgre placeret ud for hans saede.

P& en flyvning ensker du at passere igennem EK R 11 pé din vej fra Sjaelland mod Arhus for at
spare tid. Hvad er korrekt i den forbindelse?

a) Da det er ukontrolleret luftrum kan man gere som man vil, men hold et skarpt udkig.

b) Passage er tilladt hvis man har kontakt med information som siger at omradet ikke er aktivt,
man skal opretholde 2-vejs radio kommunikation under passagen.

c) Passage er tilladt efter at have indhentet klarering af Roskilde APP el. Kabenhavn ACC, 2-
vejs radiokommunikation skal opretholdes under passagen. CPH information kan ogsa
videregive en klarering til passage pa vegne af Kgbenhavn ACC.

d) Passage er tilladt efter at have indhentet klarering af Kgbenhavn APP, 2-vejs
radiokommunikation skal opretholdes under passagen.
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13. P& en VFR privatflyvning, hvad er korrekt mht. pakraevet breendstof ombord?

14.

15.

16.

17.

Der skal medbringes braendstof til destinationen samt en alternativ flyveplads.

Der skal medbringes braendstof til destinationen +45 min. samt fastlaegges en alternativ
fremgangsmade.

Der skal medbringes braendstof til destinationen +30 min. samt fastlaegges en alternativ
fremgangsmade.

Der skal medbringes braendstof til destinationen samt fastleegges en alternativ
fremgangsmade.

Du planleegger at flyve VFR uden jordsigt, hvad er mest korrekt i den henseende?

d)

Flyet skal vaere godkendt til IFR, der skal sendes en flyveplan, flyvningen ma kun udfares i
den daglige periode for VFR og der skal medtages braendstof til en alternativ flyveplads.
Flyet skal vaere godkendt til IFR, der skal sendes en flyveplan, flyvningen ma kun udfares i
den daglige periode for VFR og der skal medbringes braendstof til bestemmelsesstedet og
derudover 45min reserve.

Flyet skal vaere godkendt til IFR, der skal sendes en flyveplan, flyvningen ma kun udfares i
den daglige periode for VFR og der skal medtages braendstof bestemmelsesstedet, derfra
til en alternativ flyveplads og derudover 45min reserve.

Man ma farst flyve VFR uden jordsigt nar man har 200 timers flyvetid, men gerne hvis man
har IR rettighed.

Hvad er mest korrekt i forbindelse med flyvning over fauna sensitive omrader i Danmark?

Man skal altid flyve mindst 1000’ over terreen eller vand.

Man bgr altid flyve mindst 1000’ over terreen eller vand.

Man skal altid flyve mindst 1000’ over terreen eller vand men det er tilladt at flyve lavere ved
konkrete operationelle behov sasom start/landing, som fglge af vejrforhold eller nadvendige
opgaver i forbindelse med tilsyn eller lignende.

Man skal altid flyve mindst 1000’ over terreen eller vand og det er kun tilladt at flyve lavere i
forbindelse med start/landing eller ved ngdsituationer.

Hvad er mest korrekt i forhold til VFR-NAT fra f.eks. EKRK-EKOD?

Flyvning ma kun pabegyndes hvis der vil forecastes min. 8km sigt og ingen skyer u.1500’
langs ruten, pa bestemmelsesstedet og pa mindst en alternativ flyveplads , der skal ud over
braendstof til bestemmelsesstedet medbringes 45min braendstof i reserve.

Du kan ikke fa en special-VFR klarering om natten.

Flyvningen ma kun udfares i luftrum G hvis skydeekkehgjden ikke er under 1500°

Flyvning méa kun pabegyndes hvis der vil forecastes min. 8km sigt langs ruten, der skal ud
over braendstof til bestemmelsesstedet medbringes 45min braendstof i reserve.

Hvad er mest korrekt i forhold til N-VFR?

Der geelder samme minimum flyvehgjder om natten som om dagen.

Der kreeves altid en flyveplan, hvis flyvningen gar laengere veek en pladsens omegn.
Minimum flyvehgjde er 1000’ over hgjeste hindring indenfor 8km af fartgjets beregnede
position.

Bade a og b er korrekte.
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START & LANDINGSDISTANCE BEREGNING
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STARTDISTANCE:
Startdistance fra flyets handbog:
(over 50' — Uden korrektion [7 Interpoleret for vaegt jf. AFM ) ...ooiiiiiiiiiiiee e : m

Tilleeg for:

AFM  AIC
0 [0 Lufthavnens trykhgjde: +7% pr. 1000 AFM D+ m
0 [1  Temperaturen over std: +1% pr.°C  AFM D+ m
0 [0 Baneheeldning, opad: +10% pr. % AFM SRR PURRT m
0 [0 Kort, fast greesbane (5-10cm): +10% AFM D+ m
0 [0 Langt grees (10-20cm) : +25% AFM S UUUTUTR T m
0 [0 Blgd bane/graes over 20 cm : +50% AFM D+ m
0 [0 Vand/snesjap (max 2,5 cm) : +20% pr.cm  AFM e, D+ m
0 [0 Vadsne (max5cm): +10% pr.cm  AFM D+ m
0 [0 Tar sne (max 10 cm): +5% pr.cm  AFM D+ m
0 [0 Medvindskomponent (min.150%): +4% pr.kts AFM crrrrrer e T m

SUDBLOTAI .o e e e nnee s T m

Reduktion - af subtotal - for:

AFM  AIC
0 [0 Modvindskomponent (max. 50%): -1% pr kts AFM - m
0 [0 Veegtunder MTOM: -1% pr 1% AFM m

3 = Lo 1S3 €= LT ot TP PP OURR PP D= m

Inklusiv sikkerhedsfaktor (1,25 X StartdiStanCe): .....ccceeiiiiiiiiiiiee e : m

= Ve TR A LTE: Lo [To T aT=To SR : m

LANDINGSDISTANCE:

Landingsdistance fra flyets h&ndbog (over 50' — uden Korrektion) ............ccccceeveeeeeccieceeceeereeeee. : m

Tilleeg for:

AFM  AIC
0 [0 Lufthavnens trykhgjde: +1% pr. 200 ft AFM e, D+ m
0 [1  Temperaturen over std: +5% pr. 10°C AFM D+ m
0 [0 Baneheeldning, nedad: +5% pr. % AFM crrrrrrrre e T m
0 [0 Tart grees (op til 20 cm): +20% AFM crree e T m
0 [0 Vadt grees (op til 20 cm): +30% AFM TR m
0 [0 Vadtgrees (MEGET kort grees):  +60% AFM D m
0 [0 Blgd bane eller sne : +25% AFM TR m

SUBLOTALL et e e T m

Reduktion for:

AFM
0 Modvindskomponent (brug max. 50%, aldrig pa skoleflyvning)...........cccccceeveeurenennee. - m

=Yg Yo T Yo F-o TS = o o Suu PSR = m

Inklusiv sikkerhedsfaktor (1,43 x landingsdiStanCe): .....ccccvvvireeein i 1= m

= Ve =R A LTE: Lo [To T aT=To PR D= m
BEMARK:

Hvis flyets handbog indeholder korrektioner for de forskellige faktorer, som har indflydelse pa start/landingsdistancerne, skal
disse anvendes. Ved korrektion pga. vind anvendes hgjest 50% af modvindskomponenten og mindst 150% af
medvindskomponenten. Er korrektionerne ikke indeholdt i flyets hdndbog skal ovenstaende korrektioner anvendes. Foretages
korrektioner for vindkomponenter i ovenstdende skema anvendes aktuelle vindkomponenter. Vindkomponenten bestemmes ud
fra vindrosen pa driftflyveplanen eller ved hjeelp af computeren.

Sikkerhedsfaktorerne for start/landingsdistancerne er kun obligatoriske for kommerciel flyvning, men for en sikkerheds skyld
brug dem altid, jf. AIC B 24/08 og AIC B 11/05.

I:\Msoffice\lkaros\masters\start og landingsbregning skema v 6.rtf
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Civil Aviation Administration

=

Statens Luftfartsveesen

SV

FLIGHT PLAN / FLYVEPLAN

USE BLOCK CAPITALS

ANVEND BLOKBOGSTAVER

PRIORITY ADDRESSEES
Prioritet Adressat(er)
<<=FF [0
<<=
FILING TIME ORIGINATOR
Indleveringstidspunkt Afsender

| | 1 | ||:|| | | | | | | |

SPECIFIC IDENTIFICATION OF ADDRESSEE(S) AND (OR) ORIGINATOR
Seerlig adressat- og (eller) afsenderangivelse

<<=

MESSAGE TYPE

FLIGHT RULES TYPE OF FLIGHT

7 AIRCRAFT IDENTIFICATION 3
3 Telegramtype Luftfartgjets identifikation 8 Flyveregler Flyvningens art
<<= (FPL - | N TR N N N | | - |:| <<=
NUMBER TYPE OF AIRCRAFT WAKE TURBULENCE CAT ESUIPMENT
9 Antal Luftfartgjets type "Wake turbulence" kategori 10 u Styr
— / —| [ <<=
DEPARTURE AERODROME TIME
13 Startsted Afgangstidspunkt
S ——
CRUISING SPEED LEVEL ROUTE,
15 Marchfart Marchhgjde Flyvevej
B A T T | | [ T |D |
| <<=

EET ]
Beregnet tidsforbrug

DESTINATION AERODROME
16 Bestemmelsessted

ALTN AERODROME 2ND ALTN AERODROME

HR MIN Alternativ flyveplads 2. alternative flyveplads
- U Il <<=
OTHER INFORMATION
18 Andre oplysninger
[) <<=
SUPPLEMENTARY INFORMATION (NOT TO BE TRANSMITTED IN FPL MESSAGES)
Supplerende oplysninger (medsendes ikke i FPL meldinger)
ENDURANCE EMERGENCY RADIO
19 Aktionstid Ngdradioudstyr
PERSONS ON BOARD
HR MIN Personer om bord UHF VHF ELBA
SURVIVAL EQUIPMENT / Redningsudstyr JACKETS / Redningsveste
POLAR DESERT MARITIME JUNGLE LIGHT FLUORES
Polar Drken Maritimt Jungle Lys Fluorescens UHF VHF
DINGHIES / Redningsflader
NUMBER CAPACITY COVER COLOUR
Antal Kapacitet Overdaekket Farve
0 Bl/L 1o, Od] | <<=
AIRCRAFT COLOUR AND MARKINGS
Luftfartajets farve og seerlige kendetegn
REMARKS
Bemeerkninger
0 [N]/] <<=
PILOT-IN-COMMAND
Fartajschef
c/| | ) <<=

FILED BY / Indleveret af

Reserveret til myndighedernes brug

Contact TEL.:

SPACE RESERVED FOR ADDITIONAL REQUIREMENTS
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